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Le Plan de réféerence Mobilité : qu'est ce que c'est 2

Un
Des cartes Un plan
stratégiques d’action

Fixe les orientations de la
commune en termes de
mobilité et deplacements a
horizon 2030




% METHODE UTILISEE

=> L'étude est présentée et débattue lors de différents
COPIL.

= GT Mobilité Transport Voirie de RM donne un avis

=>» Elle est ensuite validée par le conseil municipal de la
commune

Différentes temporalités :

« Court terme, en lien avec la plate-forme Voirie

« Moyen terme, en lien avec la DEI et la PPI

. Long terme, en lien avec le service Planification et Etudes
Urbaines




Parts modales sur Rennes Métropole a I'horizon 2030
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% Obiectifs mobilité sur la commune

Les objectifs :

Objectif n° 1 Limiter le transit sur la commune et notamment dans le centre bourg afin de
faciliter le bien vivre ensemble

Objectif n°2 Sécuriser les déplacements tout mode en réduisant la vitesse en zone
agglomérée en mettant en place un accompagnement pédagogique des habitants

Objectif n°3 Inciter au changement d’habitude en améliorant le niveau de service des modes
alternatifs a la voiture

Objectif n°4 Améliorer la rotation du stationnement dans le centre bourg afin de faciliter |
accessibilité des motifs de stationnement « courtes durées » (temps < 2h;visiteurs des
commerces et arréts minute écoles).

Objectif 5 intégrer I'arrivée du CFA dans Montgermont (limiter les flux automobiles)

Les actions a mettre en ceuvre pour atteindre les objectifs :

Hiérarchiser le réseau de voirie et mettre en place un plan de circulation permettant de
faciliter 'accés au centre bourg pour les habitants de la commune.

Passer 'ensemble de la zone agglomérée a 30 km/h

Ameéliorer la cohabitation des modes de déplacement (chaucidou, traversée, voie apaisée...)
en sécurisant les trajets a vélo et des piétons

Faciliter la circulation des TC dans Montgermont afin d’augmenter son attractivité
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Le diagnostic
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Part Modale 2018
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B Part TC
[ Part_velo

[ Part_vL
[ Part_Autre J

[ Part_marche
EMD 2018

Taux de motorisation
0,59-0,79
0,79-1,13
1,131-1,35
1,351- 1,57
1,571-1,74

Ia Chapelle-Chaussée

Parts modales zone de tirage 38
Voiture conducteur : 53%

Voiture passager : 16%

TC: 10%

TC autre : 1%

Vélo : 1%

Marche / 19%

Saint-Gilles
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Source : enquéte ménages 2018
Rennes Métropole




Les objectifs du PDU a I'horizon 2030 et part modale vélo

100,0% -

] l N
: 80,0% - . M 5- Marche
Parts modales selon la distance parcourue pour o Vélo, trottinett
, . . . . 9 - Velo, trottinette
les déplacements domicile - travail des habitants | ©0.0% - Lot
, 3-T C i
de Rennes Métropole hors Rennes (EMD 2018) ransports Coflectits

40,0% - M 2- Motorisé passager

20,0% - M 1- Motorisé Conducteur

0,0% -

-1km 1a3 3a5 5a10 +10
km km km km

1- Motorisé Conducteur 2- Motorisé passager 3- Transports Collectifs 4- Vélo, trottinette 5- Marche Total général

-1km 24,1% 2,6% 1,1% 6,0% 66,2% 100,0%
1a3km 73,8% 3,0% 1,7% 9,0% 12,6% 100,0%
3a5km 66,4% 2,9% 10,5% 15,5% 4,7% 100,0%
5a10km 83,7% 2,1% 10,0% 4,2% 0,0% 100,0%
+10km 82,6% 3,5% 13,3% 0,7% 0,0% 100,0%

78,5% 3,1% 10,8% 3,6% 3,9% 100,0%
HC Voiture Bus vélo i .
Mairie - Préfecture (4,2 km) 8 min 14 min 14 min Le Yelo un mOde_ aussl
Mairie - Colléges (5,3 km ) 9 min 48min  15min rapide que la voiture en
Mairie - CHU (5,7 km) M min  31min  19min heure de pointe
HPM (8h30) Voiture Bus vélo
Mairie - Préfecture 14 min 14 min 14 min
Mairie - Colleges 12 min 48 min 15 min

Mairie - CHU 22 min 32 min 19 min




Une morphologie de commune trés favorable a la marche a pied
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Accessibilité piétonne du centre bourg

Cette carte de I'accessibilité piétonne et de la sécurité des rues est construire & partir de plusieurs critéres

aui sont les suivants :

Trottoirs

Taille (largeur)

Ressauts et abaissements
Revétement du sol (glissant, couleur)
Qualité (trous, fentes, racines...)

Présence de bandes podotactiles

Pas de présence d'obstacle sur le cheminement
Mobilier urbain

Signalisation (feux de signalisation, bateaux...)

Aménagements de zones de repos

Eclairage

- Hauteur du mobilier urbain (repérage canne)

Passages piétons
Qualité du passage piéton
Présence de bandes podotactiles

Stationnement

Situation des stationnements réservés
PMR

Stationnements aux normes PMR
Parcmetres accessibles

Escalier
Aménagement de I'escalier (main

courante, bande rugueuse, bande
podotactile

Possibilité de substitution pour les
fauteuils.



Accessibilité piétonne du centre bourg (PMR)

Légende

[ Bati
Commune

Niveau d'accessibilité des voiries
— Bon
Moyen
— Mauvais
— Non renseigné
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L accidentologie

Taux d’accidentologie sur la période 2015/2020

Accidents (2012 a 2018) a Mtygermont

Selon I'année et le véhicule

"120

Saint-Gilles
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\ceident Piéton-VU m’ g p3o
© 2013 [ \ -] :
© 2014 | t VL-VL Cintré
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HE / R 1416
Accident/impliqué L H
preen T~ - o ~ 2RMseul , ] ] . . . .
- L~ Q Le taux d’accidentologie est assez élevé sur Taux accidentologie
la RD231 et la RD 637. On ne note pas 0-3
o d’accident corporel en zone agglomérée sur 3-5
VEN la période 2012/2018 m==5-10
[ Agglomer: MEE‘]—%DI‘F:‘%%LEi — 10 = 20
— () - 50
= 50 - 146,5




La méthode

Carte des élus
- Cartographie élus : hiérarchisation (actuelle + future), enjeux, les points noirs

Cartes techniques
- Analyse techniques des atouts faiblesses du territoire communal
- Données quantitatives des flux actuels

L analyse croisée de ces données permettra d’avoir un diagnostic global précis et
objectivé sur ’ensemble du territoire communal.




2 4 Cartes stratégigues a I’horizon 2030

Hiérarchiser le réseau de voirie permet :

o De clarifier la fonction des voies en fonction du trafic (f - circulatoire et f — vie locale)

o De mettre en cohérence le gabarit et les aménagements avec la fonction des voies (plan
de modération des vitesse)

o D’étre en cohérence avec le réseau hiérarchisé métropolitain

o De calibrer le niveau de maintenance de la voirie

Les Transports en Commun : conforter la desserte TC et fiabiliser les temps de parcours pour
diminuer les écarts de temps par rapport a la voiture

Définir et mettre en ceuvre un schéma directeur vélo intra-communal permet :

o De sécuriser les déplacements vélo notamment le « premier km » vers le réseau
Métropolitain

o D’augmenter I'usage du vélo grace a un réseau maillé et lisible

Définir un plan piéton a pour objectifs :
o De sécuriser et développer les déplacements piétons
O d’avoir un espace public accessible a tous
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La hiérarchisation du réseau de voirie




La Hiérarchisation du réeseau métropolitain

Obijectifs de la hiérarchisation 2030 :

HIERARCHISATION DU RESEAU DE VOIRIE 2030
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. Réseau national

* Réseau armature

« Réseau d’appui

* Réseau de distribution principal
* Réseau de distribution secondairex
* Réseau de desserte

Classification du rézeau

== Rézeau national
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—— Rézeau d'appui
Rezeau de distribution principale

—— Réseau de distribution secondaire
Réceau de desgerte
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La hiérarchisation du réseau de voirie 2030 en agglomeération

Plan de modération de la vitesse -
Vitesse

Traitement des carrefours
Aménagements adaptes...

AXxes principaux - critéeres
Vitesse limitée a 50 km/h

Largeur 6 m ponctuellement 5,5 ml (6 m si
TC)

Pistes ou bandes cyclables

Transit limité en hp a 20% du trafic journée
Flux > 1500 uvp/j

Axes souvent utilisés parles TC

Plan de circulation -

Mise sens unique de certaines voies
cohérence du jalonnement

pertinence de la réglementation des axes
autorisés aux PL/flux

Aménagements réalisés et axes autorisés
aux engins agricoles....

Axes secondaires - critéres
Vitesse limitée a 30 km/h

gabarit de la voie <6 m (6 ml si TC)
Lisibilité de la réglementation
Aménagements limitant la vitesse

Guide daménagement de I'espace public

Matériaux, mobilier, traitements standardisés

PLUi
Marge de recule, emplacement réserve....

MET@P@-LE
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Le réseau hiérarchisé en 2022

Hiérarchisation des voies
2022

n
Ny

Echelle 1:20000
Lo 200 400

» Un trafic de transit qui traverse le
centre bourg d’est en ouest

la Chapelle
des
Fougeretz

Hierarchisation
— Majeur

m—— principal

secondaire
=P Sens de circulation Rennes A
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Le réseau hiérarchisé en 2030

la Chapelle

7/ P2 Transit inetrdit >3,5t

panneau_agglo
©  Enmée

° Sortie

Les rues de Pacé, Texier,
Paumier passent du réseau
* principal au réseau
Pacé secondaire.
| La rue Paumier est réservée
v i aux bus/piétons/vélos
Objectif : limiter le transit sur
Hierarchisation ‘ ces rues afin de favoriser les
voje - modes alternatifs a la voiture
m— principal
secondaire

=¥ Sens de circulation A
Rennes
Panneau agglomération Morgermont

@  Entrée

\




La modération de la vitesse 2022 et 2030

Modération de la vitesse o Modération de la vitesse I
2022 L 2030
Echelle 1:20000 ¥ Echelle 1:27000
Lé o 200 400 | a 200 400
L S|
la Chapelle Métres la Chapelle - e
des
Fougeretz

Vitesse autorisée
— 2

R L ensemble de la
—em Un plan de - asse a 30
——p Sens de circulation Rennes mOdération de Ia m—p Sens circulation Ren| EOTthne p \ Y
o . . E/S agglomération Ximum a

Panneau agglomération vitesse peu lisible ce i gEmrée m a.U ma

©  Entée . exception du boulevard

_ qui nuit au respect & T dEmeraude
© /| de la vitesse




Criteres de hiérarchisation de la voirie

Mode de gestion des carrefours

voie 1 - vitesse

voie 2 -vitesse

flux automobile

mode de gestion du carrefour

Typede principale-50 |principale -50

croisement km/h km/h important et équilibré giratoire

Typede principale - principale -50 stop ou cedez le pssage sur la voie a trafic

croisement 50km/h km/h important et déséquilibré|plus faible

Type de principale -50 |secondaire -30 |flux important sur la

croisement km/h km/h principale stop ou cedez le passage sur la secondaire
flux important sur la

Type de princiaple - 30 |secondaire-30 |principale et nombreuses

croisement km/h km/h traversees pietonnes priorité a droite

Type de

croisement secondaire secondaire flux faible priorité a droite




Mode de gestion des carrefours

Mode de gestion des carrefours Lil Mode de gestion des carrefours
2022 é Echelle 1:20000 2030
Lo 200 400
if L m—
la Chapelle Metres la Chapelle
des des
Fougeretz Fougeretz

Saint
Grégoire

Carrefour

Carrefour

®  Giratoire ®  Giratoire
® Feux ®  Feux
Stop Stop

Cédez le passage Cédez le passage
Priorité a droite Priorité & droite

=P Sens de circulation =P Sens de circulation

Vitesse autorisée Vitesse
20 — 20
" La priorité a droite représente le mode 30 Rennes
a0 de gestion dominant sur la commune et — 50

—_ 0 préfigure déja la limitation a 30 km/h de — 7080

—_— 70 la zone agglomérée — e

T Rennes Sapale - Tevier 2022
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La desserte TC




Le taux de couverture de la ligne 52
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Evolution de la fréquentation aux arréts de bus

Fréquentation moyenne pour jour semaine sur les lignes: Fréquentation moyenne pour jour semaine
Période : Sept. > Oct. aux arréts de la commune = Montgermont
Sept. Sept. Sept. e Sept. Sept. Sept.
> oct. 21 > oct. 20 > oct. 19 > oct. 21 > oct. 20 > oct. 19
52 2381 2 387 2 899 52 343 346 390
68 1018 980 1197 68 32 34 44

375 380 434
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La hiérarchisation du réseau de velo 2030 en agglomération

Niveau de service du réseau principal et
secondaires Vvélo

Bidirectionnels vélo : 2,5 ml mini

Bande cyclable : 1,5 m mini

Chemin mixte : 2,5 m mini

CVCB : 6,2 m dont 1,5 m pour les vélos

Jalonnement
Revétement roulant
Objectifs de vitesses : 20 km/h pour les

axes principaux et 15 km/h pour le réseau
secondaire

Plan de modération de la vitesse -

Vitesse limitée au 30 km sur 80% du réseau
de voirie

Traitement des carrefours pour la
sécurisation des traversées vélos
Aménagements adaptes...

Plan de circulation -
Mise sens unique de certaines voies avec
contresens vélo systématique

Guide daménagement de I'espace public
Matériaux, mobilier, traitements standardisés

PLUI
Marge de recule, emplacement réserve....
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Schéma directeur vélo communal et intercommunal a I’horizon 2030

Les objectifs :

U De sécuriser les
déplacements vélo
notamment le « premier
km » vers le réseau
Métropolitain

O Augmenter l'usage du vélo
grace a un réseau maillé
et lisible

Q Intermodalité : Vélo et Bus

Comment atteindre ces

objectifs ?

= « Aménager en premier
lieu le sdv métropolitain en
agglomération pour créer
un réseau continu et
sécurisé sur RM (vitesse
20km/h).

= Développer le réseau
secondaire vélo afin de
rejoindre les équipements
du centre bourg en toute
sécurité

Carte stratégique vélo
2030

Vers la Chapelle| *

Plan Vélo
Principal

Secondaire
mmm Réseau Express Vélo
e Schéma Directeur Vélo

[ passercie et pso

[ ] urbanisation future

des Fougeretz
/ /'

Vers la Chapelle o~
des Fougeretz 4=
Echelle 1:10000
. g o 100 200

! ——
Métres

Vers St
Grégoire
"
\
. Vers "
Rennes 4
E PISU - DMT -SMU
Raaﬁsrs E:" mlsﬁr oMT S::LI MET POLE
Sources : SMU - Rennes Métropole " e nnes




Plan piéton a | horizon 2030

Les Objectifs : P Fieton W .
= Sécuriser les déplacements a es _ L S
pied vers les commerces et e 2

équipements communaux

» Un espace public accessible
a tous (PAVE);

= Augmenter le recours a la
marche pour les
déplacements en zone
agglomérée de courte
distance

Comment atteindre ces
objectifs ?
= Mise en place d'un plan de

circulation automobile pour
diminuer le transit automobile Dan pievor
dans le centre bourg Secondatre
= Vitesse limitée & 30 km e
maximum I'ensemble du Equipement
réseau de voirie en zone Administiation
agglomérée o e |
= Sécuriser les traversées o Commerces e
piétonnes du réseau principal ®  Sport et Cadre de vie n
de voirie [ urbanisation future nes e par FISU - OMY gﬁa MET OPC)SLE

— Sources : SMU - Rennes Métro,

= Des trottoirs d’au moins 2 m
et accessible aux PMR sur le
réseau principal piéton;
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